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Resumo

Este trabalho se propde a realizar uma andlise estética e historica do complexo da Estrada de
Ferro Madeira Mamoré - EFMM, na cidade de Porto Velho (RO), a partir de dois eventos:
de um lado, os resultados de sua restauragdo/revitalizacéo a partir do ano de 2007; de outro,
0 impacto que sofreu da grande enchente do rio Madeira no ano de 2014. A fundamentagdo
teorico-metodoldgica levara em conta os estudos de Yédda Pinheiro Borzacov, Francisco
Foot Hardman e Jodo Cezar de Castro Rocha sobre essa problematica amazonica. Autores
que contribuem para a percepcdo de como uma politica inadequada de preservacao e o
impacto destrutivo da natureza silenciaram a memoria material da Estrada de Ferro Madeira
Mamoré nos ultimos anos.
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Abstract

This work aims to carry out an aesthetic and historical analysis of the Madeira Mamoré
Railway Complex - EFMM, in the city of Porto Velho (RO), based on two events: on the
one hand, the results of its restoration / revitalization from the year 2007; on the other, the
impact it suffered from the great flood of the Madeira River in 2014. The theoretical and
methodological basis will take into account the studies of Yédda Pinheiro Borzacov,
Francisco Foot Hardman and Jodo Cezar de Castro Rocha on this Amazonian matter.
Authors who contribute to the perception of how an inadequate preservation policy and the
destructive impact of nature have silenced the material memory of the Madeira Mamoré
Railway in recent years.
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Introducéo

Apos a desativacdo da Estrada de Ferro Madeira Mamoré — EFMM, nos anos de
1970, o transcurso de sua historia foi marcado por constantes discussdes e intervencdes do
poder publico sobre sua restauracdo ou revitalizacdo. Nas Ultimas décadas, milhGes de reais
de foram gastos a titulo de compensacdo social para a preservacdo do complexo dessa
ferrovia em Porto Velho, como também da revitalizacdo da vila de Santo Antonio, a partir
da instalacéo das usinas do rio Madeira.

Com relagdo ao complexo ferrovidrio da EFMM, as restauracdes/revitalizacGes
realizadas pela municipalidade, para fins turisticos entre os anos de 2007 e 2013, trouxeram
artificialidade e contribuiram para o apagamento de sua historia. Por sua vez, em Santo
Antdnio observou-se que as reformas impuseram uma série de constru¢Ges modernas fora
do trajeto original da vila e descontextualizadas da historia local.

Por ironia do destino, entretanto, grande parte da revitalizacdo do complexo da
EFMM foi destruida pela grande enchente do rio Madeira, em 2014. FenGmeno que cobriu
toda a extenséo da estacdo e impds severa deterioragéo e destruicdo as locomotivas e vagdes
de passageiros que ndo haviam sido restaurados pela politica de compensacdo. Em outras
palavras, um cenario cadtico que revelou de forma explicita a inadequacéo e a fragilidade
das intervencBes da municipalidade sobre o patriménio da EEFM, pois se desmancharam
apos o impacto catastrofico da natureza, fazendo com que ocorresse um tragico equilibrio
estético provindo da degradacdo tanto dos objetos patrimoniais restaurados/revitalizados,
como do antigo patriménio ndo restaurado.

Dessa maneira, este artigo tem como foco a analise das intervenc6es inadequadas do
poder publico sobre a EFMM entre os anos de 2007 a 2017, no ambito de uma politica de
preservacdo que nao s destruiu os tragos originais dos bens historicos dessa ferrovia, como
também se manifestou na contramao das discussGes contemporaneas acerca da conservacao
do chamado patriménio ferroviario.

Essa politica de preservagdo inadequada sera doravante denominada de “politica do
precario”, de acordo com o sentido trabalhado por Jodo Cezar de Castro Rocha, ou seja, uma
politica de preservacdo que destréi a origem e ao mesmo tempo despreza e abandona o
patrimonio historico.? Na sequéncia da discussdo acima, nosso estudo visa demonstrar como
os efeitos do impacto ambiental, no ambito dessa politica precaria de preservacgdo,

aceleraram o processo de apagamento da memaoria material da ferrovia nos anos em foco.

2CASTRO ROCHA, Jodo Cezar. Leituras desauratizadoras: tempos precarios, ensaios provisdrios. Chapecd:
Argos/Editora - UFPE, 1% ed., 2017, p. 32.
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A descaracterizagdo dos bens histéricos da EFMM a partir de uma precaria
politica de preservacdo para o patrimonio de Porto Velho

De acordo com Yédda Borzacov, o surgimento da cidade de Porto Velho se relaciona
diretamente com a construcdo da Estrada de Ferro Madeira Mamoré, tendo ocorrido de
forma esponténea e desordenada através do incremento das atividades ferroviérias e
portuarias dessa companhia por volta de 1910. A partir desse ponto inicial, percebemos que
a regido recebeu pessoas de diferentes lugares do pais, como: “[...] ‘seringueiros, €Xx-
contratistas da empresa, pequenos comerciantes, aventureiros de todos os naipes, prostitutas
e, principalmente por moradores de Santo Antdnio do Rio Madeira’ [...]”. Seus casebres
contrastavam com as modernas instalagdes da ferrovia e foram construidos “[...] fora dos
limites do territorio convencional cedido a empresa Madeira Mamoré Railway Co. Ltda,
gerando protestos da empresa que enviava documentos denunciando a invasdo para 0S
governos federal, do Amazonas e do Mato Grosso.”* Em outros termos, dentro do perimetro
geografico definido para a Madeira Mamoré Railway Company Ltda, que se estendia

“[...] ‘no sentido oeste/leste, entre o rio Madeira e o limite com o municipio
de Humaita e no sentido norte/sul, entre a atual rua Tabajara e o bairro
Tridngulo’ foram abertas pela empresa May, Jeckyll & Randolph, as
primeiras ruas com finalidade de instalacdo dos casardes de pinho-de Riga,
provenientes dos Estados Unidos em forma de "Kits”, para servir de
escritorios, residéncias para funcionarios graduados, operarios, restaurante
e outros servicos anexos a ferrovia.®

Em 1914, no entanto, a aglomeracéo de pessoas fora do dominio da Madeira Mamoré
Railway Co. Ltda era maior que a quantidade de trabalhadores da ferrovia, de forma que os
bairros iniciais de Porto Velho j4 estavam configurados em 1918. Nesse sentido, o “[...]
esquema de arruamento efetuado a esmo pelos migrantes, ndo obedecia as normas de
alinhamento, os casebres eram construidos amontoados, resultando no surgimento do centro
comercial, em cuja rua principal foram instaladas as casas de maior representatividade [...]”.%

Isto é, com a instalacdo do municipio em 1915, foi iniciado um processo de planejamento

¥ BORZACOV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histéria de Porto Velho. Porto Velho: Porto Velho Gréfica &
Comunicacéo Visual, 12 ed., 2016, p. 17.

4 A deciséo da instalagdo da ferrovia no territério que se tornaria a cidade de Porto Velho pela Madeira Mamoré
Railway Co. Ltda, foi causada pela constatagdo de que o fracasso das tentativas anteriores de construgéo da ferrovia
em Santo Antdnio, relacionou-se com o fato dessa localidade ser conhecida como extremamente insalubre, repleta
de doengas, ou seja, “[...] ‘um antro de podriddo, local onde os homens morriam como moscas [...] mesmo
dispondo-se de todo o dinheiro do mundo e da metade de sua populacéo seria impossivel construir a estrada’ [...]”.
Cf. BORZACQV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histéria de Porto Velho, p. 17.

> BORZACOQV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histdria de Porto Velho, p. 19.

& BORZACOQV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histdria de Porto Velho, p. 19.
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organizacional que visou a normatizacdo das construcdes e do tracado da planta cidade, o
que fez com que novos nomes e novas ruas surgissem em substituicdo das existentes
anteriormente.” Por sua vez, nos anos de 1940, Porto Velho passou a ser a capital do

Territorio do Guaporé, tempo em que contava com

“[...] 28 ruas, travessas ¢ avenidas, todas se cruzando na quase totalidade
em angulo reto, e quanto ao nimero de casas, no perimetro urbano havia
400 edificagdes e outras 250 no perimetro rural’ [...]” Sua populagdo
cresceu, iniciando-se, entdo, uma fase de desenvolvimento, intensificadaa
partir dos anos de 1960 com a inauguracéo da BR-29, hoje 364.”8

Assim, a amostragem desse desenvolvimento da cidade nos leva a discutir algo
importante para os fins deste trabalho e que passou a ocorrer a partir dos anos de 1960, isto
é, a integracdo do centro de a paisagem da EFMM que fez com que parte dos elementos
historicos da ferrovia deixassem de existir, pois todo o “[...] “progresso” abragou-0s,
asfixiando-os, destruindo-os, assim como outras edificagdes particulares tradicionais.”® O
gue chama a atencdo, no entanto, nesse processo de modernizacdo que depredou e sucateou
0 patriménio da ferrovia, é o fato de que ao poder publico sempre coube o papel de realizar
obras que desfiguraram a estrutura original da EFMM.° Veja-se o caso das intervencdes que
foram realizadas pela prefeitura de Porto Velho entre os anos de 2007 a 2013.

A partir de 2007, a municipalidade, financiada pelas politicas de compensacdo do
consdrcio Santo Antdnio Energia - SAE, iniciou uma série de intervencgdes que restauraram
e revitalizaram as seguintes estruturas do complexo ferroviario da EFMM: estacdo, dois
armazéns de carga, oficina mecanica e rotunda. Intervencdes que tiveram o objetivo de
transformar o espago ferroviario para fins turisticos. *

Quais foram, entretanto, as intencdes e o0s resultados obtidos a partir dessas
intervencdes?

As palavras de Alencar podem ser elucidativas:

"BORZACOQV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histdria de Porto Velho, p. 19.

8 BORZACOV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histdria de Porto Velho, p. 22.

® BORZACOV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histdria de Porto Velho, p. 92.

1©BORZACOV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histéria de Porto Velho, p. 23.

1 PINHEIRO, José do Amparo; SILVA, José Luis Gomes. Analise do projeto de revitalizagdo do patriménio
histdrico e cultural da estrada de ferro Madeira-Mamoré. Caderno Virtual de Turismo. Rio de Janeiro: UFRJ, v.
14, n. 2, 2014. Disponivel em: http://www.ivt.coppe.ufrj.br/caderno/index.php/caderno/article/view/840/397.
Acesso em: 6 jun. 2020.
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A dindmica social da cidade junto as politicas preservacionistas atrela
determinados bens culturais aos interesses econdmicos relacionados ao
turismo. A valorizagdo do patriménio cultural através da execucdo de
projetos de revitalizacdo destinados a atender demandas das atividades
turisticas tendem a promover a alienagdo de elementos constitutivos da
memoria coletiva em detrimento de escolhas mercadoldgicas,
privilegiando o valor econdmico. 2

Dessa forma, coube ao poder publico, mais uma vez, promover a alienacdo da
memoria coletiva presente no patrimdnio, ao hierarquizar o que deveria ser preservado, de
um lado; por outro, ao descaracterizar os bens histéricos para o projeto de modernizacéao
para fins mercadoldgicos.

Nesse sentido, Borzacov destacou a inadequacdo das intervencdes feitas sobre o
patrimonio do complexo ferrovidrio ao afirmar que os trabalhos nos “[...] Galpdes n. 1 e n.

2, plano inclinado (cremalheira) e estagdo [...] ndo atenderam 0s preceitos que regem o

resgate do patrimdnio historico. »*

As Ultimas restauragdes (galpdes n. 1 e n. 2, plano inclinado e estagdo)
foram abusivas e nefastas. O prédio onde ficavam sanitérios ao lado direito
da estacdo foi demolido, em razdo dos técnicos responsaveis pela
manutencdo do patrimdnio historico material ndo se aperceberem do seu
valor inestimavel, e, assim, essas ac6es rompem o vinculo e a memoria do
porto velhense em relagdo a sua origem.

Figura 1: Vista de um dos armazéns da EFMM e de seu jardim

contemporaneo deteriorado
A

Fonte: Foto do autor, 2017.

12 ALENCAR, Carolina Pena de. Trilhando memérias: reflexdes acerca das identidades dos trabalhadores da
Estrada de Ferro Madeira-Mamoré. Dissertacdo de Mestrado, Mestrado Profissional do Instituto do Patriménio
Historico e Artistico Nacional, Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional, 2012, p. 26.

13 BORZACOQV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histdria de Porto Velho, p.91.

14 BORZACOQV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histdria de Porto Velho, p.23.
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A degradacéo ideoldgica e fisica promovida pela restauragio/revitalizagio sobre os
equipamentos originais da EFMM - que criou um ambiente frio, 4rido, “um ndo lugar™®® -
somou-se, a destruicdo produzida pelo impacto da grande cheia do rio Madeira, isto em 2014.
O resultado foi a emergéncia de um espaco instavel estruturalmente, destruido, deteriorado
e que impiedosamente desnudou a auséncia de autenticidade, de origem para as formas
produzidas pela restauracéo/revitalizagdo sobre o patriménio original.

Essa espécie de “disfuncdo historica” imposta aos bens patrimoniais da EFMM pelo
poder publico também pode ser notada em outros espacos restaurados/revitalizados no centro
de Porto Velho, como por exemplo, o antigo Mercado Pablico Municipal. Edificacdo que
teve suas partes antigas demolidas para o advento de uma nova construcao, ou seja, um
simulacro do antigo mercado: “Em 2008, a municipalidade derrubou os remanescentes — 0S
trés boxes e edificou no local, 0 Mercado Cultural, inaugurado em 15 de maio de 20009 [...].
Mesmo sendo uma palida amostra do Mercado Publico Municipal, “sem nenhum valor

historico”, como Alberto Bertagna assim se expressou [...]”.1

Figura 2: Vista do Mercado Municipal totalmente reconstruido no centro de
Porto Velho

Fonte Foto do autor, 2017.

Semelhante padréao de restauracdo/revitalizacdo impde “disfungéo historica” sobre 0s
bens patrimoniais, adotado também - a titulo de compensacdo social por parte da Santo
Antbnio Energia/SAE - na vila de Santo Antonio. Comunidade que fica a 7 quildmetros de
Porto Velho, a montante do rio Madeira, e abrigou as primeiras tentativas de construcéo da

Madeira Mamoré no século XIX.Y

15 CARDOSO, Ciro Flamarion. Um historiador fala de teoria e metodologia. Bauru: Edusc, 12.ed. 2005, p. 44.
16 BORZACOV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histéria de Porto Velho, p. 99.

TEIXEIRA, Marco Antdnio Domingues; FONSECA, Dante Ribeiro da. Histéria Regional de Ronddnia. Porto
Velho: Rondoniana, 4% ed. 2003, p. 178.
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Em 1907, j& como um pequeno povoado que concentrava alguns produtores de
borracha do Alto Madeira, é observado que ele foi escolhido pela empresa construtoraMay,
Jekyll & Randolph para o inicio dos trabalhos de constru¢do da Madeira Mamoré Railway.
No entanto, um acordo entre essa companhia e 0 governo estabeleceu que o ponto inicial da
construcdo da ferrovia seria no chamado Ponto Velho, posteriormente denominado Porto
Velho.8

No caso da Vila de Santo Antonio, a restauragdo/revitalizacdo fez surgir uma série
de construcbes modernas para servirem as seguintes funcdes: apoio ao turista, museu,
biblioteca, café, entre outras. Em suma, espagos que foram concebidos sem estabelecer
ligacBes arqueoldgicas com a antiga configuragio do povoado®®, sendo que logo depois de
inaugurados em 2014, passaram a se deteriorar devido a recusa da prefeitura em administra-
los. Fato que impds, mais uma vez, uma condi¢cdo precaria a um patrimonio revitalizado
ligado ao poder publico local.

Andreia Ravani demonstrou a inadequacao desse projeto de intervencdo da SAE, a
partir das acOes precérias e descuidadas que possuiram em termos da prospeccdo das
estruturas, pecas e o terreno, ou seja, notas que estariam nas origens do patriménio

arqueoldgico remanescente de Santo Antonio.?°

Diante de tanta riqueza arqueoldgica é possivel que os trabalhos realizados
no Sitio Vila de Santo Antonio tenham sido meramente uma formalidade
das exigéncias feitas aos empreendimentos hidrelétricos, e que por sua vez,
causaram impactos ao Sitio Vila de Santo Antbnio e areas adjacentes. Nas
observacg0es para este estudo, ficou claro o descaso com o piso antigo, que
deveria ter recebido uma atencdo do tamanho da sua importancia histérica,
outro exemplo é o da igrejinha de Santo Anténio que ndo recebeu obras de
restauracdo, ndo ha marcagcdes nem musealizagdo das pegas e estruturas
encontradas até 0 momento.?

18 FERREIRA, Manoel Rodrigues. A ferrovia do diabo. Sdo Paulo: Editora Melhoramentos, 2005, p. 202.

19 De acordo com Rodrigues, Santo Antonio contava com uma Unica rua onde passavam os trilhos que ligavam o
chamado “porto das canoas” ao “porto dos vapores”. As casas ao longo desse caminho - onde eram transportadas
pelas de borracha - possuiam, de uma forma geral, paredes barreadas. Cf. FERREIRA, Manoel Rodrigues. A
ferrovia do diabo, p. 203.

20RAVANI, Andreia Silva Andrade. Arqueologia preventiva e os impactos sobre os bens arqueoldgicos no sitio
Vila de Santo Antbnio, &rea da Igrejinha, Porto Velho, RO. Trabalho de Conclusdo de Curso, Departamento de
Arqueologia, Universidade Federal de Ronddnia, 2017, p. 64-65. Disponivel em:
<http://www.arqueologia.unir.br/uploads/03144268/TCC%20ANDREIA%20RAVANI%202017.1.pdf>. Acesso
em: 22 fev. 2020.

ZLRAVANI, Andreia Silva Andrade. Arqueologia preventiva e os impactos sobre os bens arqueoldgicos no sitio
Vila de Santo Antdnio, area da Igrejinha, Porto Velho, RO, p. 65.
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Dessa forma, além do descuido com estruturas, com as pecas, com o terreno, 0
projeto de revitalizagdo impds a construgdo de um complexo cultural para visitagdo
totalmente descontextualizado do sitio arqueoldgico local e suas relagbes com a histéria de
Santo Antbnio e da EFMM. Nesse contexto, Jodo Cezar de Castro Rocha - ao visitar a
revitalizagdo de Santo Antdnio em 2015 - percebeu ndo s6 o descuido com as origens desse
espaco, como também a inadequacdo e a precariedade das formas estéticas que foram
impostas pela intervencdo sobre o patriménio e sitio arqueoldgico desse local:

Seguindo a trilha da Madeira-Mamoré, chegamos ao Sitio Arqueoldgico
Vila de Santo Anténio. A fotografia que vocé encontrou na capa deste livro
foi tirada no seu estacionamento: “Entrada” de ponta-cabeca, metonimia
da precariedade sem mais, tal qual, pura e dura. O Sitio Arqueolégico é um
complexo cultural no qual se destacam a Capela de Santo Antdnio de
Padua, um Centro Cultural Indigena e o Marco Divisorio dos estados de
Amazonas e Mato Grosso. Comecemos pela fronteira anacrénica. A
irregularidade da vegetagdo a seu redor esclarece de imediato o abandono
em gue se encontra o complexo cultural. O tempo encarregou-se de reduzir
a geografia humana a propor¢des modestas. Em uma década apenas, a
aparéncia € de uma ruina secular, propriamente arqueoldgica. O marco
ainda assim encontra-se ilhado por uma quase-cerca, ou seja, algumas
vigas de madeira reunidas ao acaso, todas mal encaixilhadas e de diferente
tamanho, literalmente escoradas umas nas outras, num equilibrio fragil que
consterna mais do que protege. Ao lado, uma arvore hesitante também é
escorada por materiais 0os mais diversos: varas de bambu, restos de
madeira, um ou talvez dois fios de arame farpado, huma mescla que torna
a indiferenca, regra. Adiante, um palco improvisado para ocasifes
eventualmente festivas oferece como espetaculo uma fragil viga de
madeira, tdo torta que chega a parecer corcunda, localizada bem no centro
do tablado, com a funcéo de sustentar o teto; muito embora esse teto ndo
passe de uma armacdo sem cobertura.

Assim, as formas que resultaram das restauracdes/revitalizacdes do complexo central
da EFMM, do Mercado Cultural e da Vila de Santo Antdnio, sdo representativas de
intervencdes sobre o patrimdnio que, ao invés de preserva-lo, “serve-se dele e 0 mata aos
poucos”, jA que sempre impde sobre ele um processo de desauratizagdo. Ou seja, de
destruicdo de suas origens através de uma politica de preservacao que se transforma em uma
“politica da escora”, uma “politica do precéario” que suspende as marcas do tempo. Nisso,

sem cronologia, sem projeto e, em seguida sua precarizagdo e o abandono.?

22 CASTRO ROCHA, Jodo Cezar. Leituras desauratizadoras: tempos precarios, ensaios provisorios, p. 30-31.
23 CASTRO ROCHA, Jodo Cezar. Leituras desauratizadoras: tempos precarios, ensaios provisorios, p. 32.
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Nesse sentido, as palavras de Castro Rocha sobre esse processo de desauratizagdo
que ¢ promovido pela “politica da escora” que se transforma em uma “politica do precario”

sobre os bens patrimoniais:

[...] a politica da escora limita-se ao precario, dele ndo se diferencia, pelo
contrario, tende a ele amalgamar-se, como erva daninha que pouco a pouco
debilita o tronco da arvore no qual se alimenta. A desauratiza¢do, portanto,
se refere a auséncia de origem, a precariedade a mais acentuada. Essa
circunstancia produz uma instabilidade estrutural, desautorizando
reflexdes que ndo se engajem com esse traco — a falta como primeiro passo
do pensamento.?*

Em julho de 2017, mais um episddio da “politica do precario” foi colocado em
pratica, demonstrando que as intervencgdes destruidoras do poder publico sobre os objetos
originais da ferrovia ndo possuissem limites. Dessa vez, no entanto, o avango se deu sobre o
“cemitério das locomotivas”, espagco que ser formou do encontro da cultura e da natureza
nos trilhos da EFMM no bairro Triangulo, uma espécie de Land Art? que se apresenta de
forma inusitada, extraordinaria, como efeito colateral da desativacdo da ferrovia e do

abandono de trens ao longo do trajeto entre Porto Velho e Guajara Mirim nos anos de 1970.

Sua beleza provéem do poético envolvimento de suas locomotivas
enfileiradas em meio & uma vegetacdo verde escura, as margens do
caudaloso rio Madeira, ambiente em que a floresta, os rigores do sol e
chuvas amazénicas favorecem a dissolucdo estrutural delas. Os tons
provindos do vermelho ferrugem nos corpos das locomotivas se misturam
com 0s musgos brancos esverdeados, denunciam o avango da umidade e o
lento processo de apodrecimento do aco em seu caminho rumo a
natureza.?®

24 CASTRO ROCHA, Jodo Cezar. Leituras desauratizadoras: tempos precarios, ensaios provisorios, p. 32.

%5 0Ou seja, uma arte produzida a partir do pleno desdobramento da beleza das locomotivas em seus processos de
retorno & natureza, uma experiéncia estética engendrada pelo espaco do mundo semelhante & uma espécie de “Land
Art”. Cf. GUMBRECHT, Hans Ulrich; PACHECO, Alexandre. Vinganga da natureza. Suplemento Literario
Minas Gerais. Belo Horizonte: Governo do Estado de Minas Gerais, set./out. 2018, n. 1380, p. 14. Tendéncia
artistica que se desenvolveu nos Estados Unidos nos anos de 1960 e 1970 e que inovou ao usar os materiais do
meio ambiente para criacdo de obras de arte nas paisagens naturais. Um de seus principais expoentes foi Robert
Smithson. Seu trabalho mais conhecido é o Spiral Jetty. Cf. LAND art. Tate. London, 2020. Disponivel em:
<https://www.tate.org.uk/art/art-terms/l/land-art>. Acesso em: 28 jul. 2020.

26 PACHECO, Alexandre; GUMBRECHT, Hans Ulrich. Poética e tragédia nas locomotivas em ruinas do cemitério
Ferroviario de Porto Velho, In: Dialogos sobre historia, cultura e linguagens. Rio Branco: Nepan, 2019. p. 158.
Processo de decomposicao inimaginavel nos dureos tempos em que as poderosas locomotivas da EFMM rodavam
em meio a uma paisagem amazonica pré-histdrica. C.f. NOS TRILHOS da Maria louca. Isto €. S&o Paulo, 02 fev.
2005, n. 2536, p. 1. Disponivel em: <https://istoe.com.br/98 NOS+TRILHOS+DA+MARIA+LOUCA/> Acesso
em 12 mai. 2017.

67

il


http://www.tate.org.uk/art/art-terms/l/land-art
https://istoe.com.br/98_NOS%2BTRILHOS%2BDA%2BMARIA%2BLOUCA/

Revista do Programa de P6s-Graduagdo em Histéria da Universidade Federal do Amazonas

Volume 12, nUmero 2, jul./dez. 2020.

Pois bem, o governo de Rondénia de forma insensivel e violenta retirou uma das

locomotivas desse cemitério no més de julho do ano de 2017, isto €, com o intuito de

reforma-la e exibi-la como uma espécie de emblema de civilizacdo em uma praga chamada

pela populacdo de Espago Alternativo.

Veja-se 0 episodio:

A locomotiva que foi retirada, estava localizada em uma éarea de
tombamento histérico e protegida por lei federal através da Portaria do
Iphan 231/2007 e que se encontrava no Km 2, do sitio Candeléaria da
EFMM. [...]

Com isso, ndo havia autorizacdo do Iphan para o DER em fazer a retirada
dessa locomotiva até o Espaco Alternativo.

[...] J& o arquiteto Luiz Leite de Oliveira, presidente do Conselho de
Administracdo da Associacdo de Preservacdo do Patriménio Histdrico e
Amigos da Associacdo de Preservacdo do Patriménio, um acirrado
defensor do tombamento pediu posicionamento dos Ministérios Publicos
Estadual e Federal e se posicionou a respeito e disse que a situacao é critica.
“Uma sucesséo de desmazelos e crimes de lesa-patria contra o patriménio
da mais lendaria ferrovia do mundo no século passado. Ndo pensei que
tivessem essa coragem”, lamentou.?’

Figura 3: Espaco aberto apos retirada de uma locomotiva pelo DER no

cemitério de trens do bairro do Triangulo

& i

Fonte: Foto do autor, 2018.

Dessa forma, o poder publico - agora através do governo estadual - reiterou ser o

maior inimigo da preservacdo do patrimdnio por revelar sua total ignorancia sobre o

27 CONFUSAO: Locomotiva que foi para o Espaco Alternativo era a errada. O Rondoniense. Porto Velho, 2017.

Disponivel

em:

<http://www.orondoniense.com.br/noticias/confusao-locomotiva-que-foi-para-o-espaco-

alternativo-era-a-errada,8503.shtml> Acesso em: 15 abr. 2018.

68

il


http://www.orondoniense.com.br/noticias/confusao-locomotiva-que-foi-para-o-espaco-alternativo-era-a-errada%2C8503.shtml
http://www.orondoniense.com.br/noticias/confusao-locomotiva-que-foi-para-o-espaco-alternativo-era-a-errada%2C8503.shtml

Revista do Programa de P6s-Graduagdo em Histéria da Universidade Federal do Amazonas
Volume 12, nUmero 2, jul./dez. 2020.

significado de um bem pertencente & uma area de tombamento, de um lado; de outro, por
impor uma destruicdo estética irreversivel da paisagem historica das locomotivas em ruinas.
Essas que deveriam ficar intocadas para que sempre revelem a tragica forma como foi
conduzida pela sociedade local a desativacdo da ferrovia.

O governo estadual, no entanto, foi obrigado pelo Ministério Publico Federal a
devolver a locomotiva no mesmo més de julho de 2017 ao patriménio da EFMM, fazendo-
0, no entanto, para o lugar errado, ou seja, para o patio do complexo da EFMM no centro de
Porto Velho.?

Apesar dessa sucessdo de desastres sobre a ferrovia, o governo de Rondo6nia
novamente deslocou partes de alguns trens do complexo da EFMM para a praga “Espaco
Alternativo” em agosto de 2017.%

A unido das partes dos trens que foram retirados da Madeira Mamoreé resultou entéo
na montagem de uma locomotiva que ndo possui qualquer valor historico e passou a ser
exposta no chamado “Espaco Alternativo” no final de 2017. Episodio que novamente
demonstrou a impossibilidade de o poder publico agir em prol de uma politica de preservacéo
voltada a convivéncia entre 0 moderno e a manutencao do antigo. Assim, percebemos que
se expressou Sa sobre a locomotiva exposta no “Espaco Alternativo”:

Dessa forma, a falta de preservacdo soma-se ndo sO o0 impacto das intervencdes
inadequadas, como também o que Walter Benjamin afirmou ser o advento da barbérie

advinda da pobreza de experiéncia com o passado.*

[...] nossa pobreza de experiéncia é apenas uma parte da grande pobreza
gue recebeu novamente um rosto, nitido e preciso como o do mendigo
medieval. Pois qual o valor de todo o nosso patrimdnio cultural, se a
experiéncia ndo mais o vincula a nés? A horrivel mixérdia de estilos e
concepgbes do mundo do século passado mostrou-nos com tanta clareza
aonde esses valores culturais podem nos conduzir, quando a experiéncia
nos € subtraida, hipdcrita ou sorrateiramente, que é hoje em dia uma prova
de honradez confessar nossa pobreza. Sim, é preferivel confessar que essa

28 CASTELO BRANCO, Daniela. IPHAN explica polémica gerada com locomotiva. Diario da Amaz6nia. Porto
Velho, 2017. Disponivel em: <https://www.diariodaamazonia.com.br/iphan-explica-polemica-gerada-com-
locomotiva/>. Acesso em: 24 mar. 2020.

29 CRUZ, Montezuma. Outra locomotiva foi parar no espaco alternativo. Gente de opini&o. Porto Velho, 2017.
Disponivel em: <https://www.gentedeopiniao.com.br/colunista/montezuma-cruz/outra-locomotiva-foi-parar-no-
espaco-alternativo-por-montezuma-cruz>. Acesso em: 04 mar. 2020.

%0 MARTINS, Sandra. A experiéncia da modernidade e o patriménio cultural. Reia - Revista de Estudos e
Investigagdes Antropoldgicas. Recife: PPGA-UFPE, 2014 vol. 1, n. 1, p. 18-19. Disponivel em:
<https://periodicos.ufpe.br/revistas/reia/article/view/229950/24142> Acesso em: 20 ago. 2019.
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pobreza de experiéncia ndo é mais privada, mas de toda a humanidade.
Surge assim uma nova barbarie.!
Barbérie observada no brutal deslocamento da locomotiva do sitio arqueolégico da
Candeléria, mas também na depredacao dos objetos histéricos da EFMM ao longo dos trilhos
entre Porto Velho e Santo Anténio.

A insisténcia do poder publico na reproducao da “politica do precario” para a
preservacdo do patrimdnio historico
Na gestdo do prefeito Roberto Sobrinho (2005-2012), é observado que as

intervencdes realizadas em seu governo para a preservacao da EFMM e do Mercado Publico
Municipal giraram em torno da ideia de que esses bens histdricos “legitimam e preservam a

memoria da histéria de Porto Velho e garantem aos seus municipes o sentimento de

pertencimento.”*?

Diante desse cenario, de acordo com Nogueira e Nunes, a prefeitura apresentou um
projeto de restauracdo que foi aprovado pelo IPHAN apds serem realizados uma série de
ajustes:

Uma das grandes dificuldades para se conseguir recursos para a
restauracdo da Estrada de Ferro, € o fato de que muita gente dizia que ia
restaurar, mas ndo apresentava projetos. Nds apresentamos um projeto
aprovado pelo Iphan. Foram feitos todos os ajustes sugeridos pelo instituto
e hoje temos a grata satisfacdo de iniciar esta obra tdo importante para a
preservacdo da nossa histdria, enfatizou Roberto Sobrinho.*

No entanto, o que foi posto em pratica pela prefeitura foi, na verdade, um projeto de
revitalizacao:

Mediante o quadro de auséncias evidenciados na cidade de Porto Velho é
inevitadvel constatar que o que foi alterado, na gestdo do ex-prefeito
Roberto Sobrinho, foi simplesmente revitalizado. Em se tratando de
Estrada de Ferro Madeira-Mamoré [...] de restauracdo nada foi
evidenciado, tendo em vista que os procedimentos ditados e ja bastante

31 BENJAMIN,1985b, p 115 apud MARTINS, Sandra. A experiéncia da modernidade e o patriménio cultural, p.
18-19. Nesse sentido, ndo é surpresa saber que até certos membros pertencentes & associacdo de preservacdo do
patrimdnio contribuam para a sua destruicdo nesse ambiente que insiste em impor modernizagdes ao patrimonio
que nunca se completam. C.f.: Triste fim: pecas abandonadas da Madeira Mamoré sdo vendidas como sucata.
Rondoniaovivo. Porto Velho, 2020. Disponivel em: <http://rondoniaovivo.com/geral/noticia/2020/01/25/triste-
fim-pecas-abandonadas-da-madeira-mamore-sao-vendidas-como-sucata.html>. Acesso em 30 mar. 2020.

32 NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restauracio ou revitalizagdo? Pontos
para repensar o patriménio publico de Porto Velho. In: Simpdsio Nacional de Historia, 27, 2013, Natal. Anais.
Natal: UFRN, 2013, p. 2. Disponivel em: <https://www.anpuh.org.br/index.php/documentos/anais/category-
items/1-anais-simposios-anpuh/33-snh27 >. Acesso em: 20 fev. 2020.

33 NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restauracéo ou revitalizagdo? Pontos
para repensar o patriménio publico de Porto Velho, p. 2.
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difundido pela Arqueologia Historica, pela Arqueologia Urbana e pelos
estudos da Arqueologia da Arquitetura ndo foram seguidos.3*

Nogueira e Nunes também observam algo extremamente relevante para nossa
discussdo: o quase total desconhecimento por parte dos agentes publicos dos estudos e dos
instrumentos normativos sobre a preservacdo do patriménio historico edificado no Brasil.
Nesse sentido, o desprezo pelos bens patrimoniais demonstrado por governantes também se
relaciona com os custos para a restauragdo e manutencdo deles.>® E é por isso que, de uma
forma geral, os gestores optam por colocar em pratica projetos que realizam sobre as
edificagdes [...] alteracdes em suas bases arquitetdnicas para impor um visual modernizante
com o intuito de revitalizar e garantir fontes de recursos aos municipios onde os projetos de
revitalizacéo sio aplicados.®

Para os gestores deve prevalecer o valor de uso sobre a edificagdo histérica, opcéao
que renega o valor simbolico dos bens patrimoniais e sua significacdo para a construcédo de

uma relagdo de identidade com a populagdo que deve conviver com ele.®

Afinal, qualquer bem sé é patrim6nio em decorréncia da sua importancia
simbolica para a sociedade que o elegeu. Ao tentar garantir lucro, o estado
ou municipio que detém a tutela sobre o bem patrimonial e acabam
atribuindo outras funcdes e retirando ap0s a restauracao, os atributos que o
fizeram ser enaltecido pela sociedade que o elegeu.®

Dessa forma, as intervengdes do poder publico ndo cessaram de descaracterizar ou
degradar o patrimdnio histérico de Porto Velho nas Gltimas duas décadas, pois foram guiadas
pelo alienado senso comum que exerce sua paixao pelo palpavel e que ndo permite as coisas
serem o que elas realmente sd0.>° Exemplo disso foi a revitalizagdo do Mercado Publico
Municipal, onde as partes remanescentes desse antigo mercado foram demolidas para a
construcdo do chamado “Mercado Cultural”. Processo de revitalizacdo que ignorou a

importancia das ruinas do antigo Mercado, como evidéncia do tragico incéndio que destruiu

3 NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restauracio ou revitalizagdo? Pontos
para repensar o patriménio publico de Porto Velho, p. 11.

%5 NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restauracio ou revitalizacdo? Pontos
para repensar o patriménio pablico de Porto Velho, p. 7-8.

% NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restauracéo ou revitalizac&o? Pontos
para repensar o patriménio pablico de Porto Velho, p. 7.

3" NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restaurac&o ou revitalizacdo? Pontos
para repensar o patriménio publico de Porto Velho, p. 9.

38 NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restauracéo ou revitalizag&o? Pontos
para repensar o patriménio publico de Porto Velho, p. 9.

39 ADORNO, Theodor. Teoria estética. Lisboa: Edigdes 70, 1970, p. 28.
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esse bem cultural, ou seja, uma evidéncia que poderia evocar 0 binbmio “trauma e memoria”
para a sociedade local.*°

Dessa forma, tal arruinamento poderia revelar em termos documentais

[...] valiosos detalhes arquitetonicos até entdo ocultos, como materiais de
construcao sob as superficies de revestimento, composicao das fundagdes,
etc., informacGes fundamentais para aprofundar o conhecimento do bem e
subsidiar futuras agOes para sua preservacao. [...] essas ruinas documentam
0 episodio tragico que as acometeu, sendo o resultado concreto da
destruigdo.*

Dessa forma, convém a seguinte pergunta: por que diante da constante destruicdo do
patrimonio historico continua a “politica do precario” a ser adotada como forma de
preservacdo em Porto Velho?

A resposta a essa pergunta liga-se as posturas voluntaristas, personalistas e até
patrimonialistas dos agentes publicos, ja que historicamente suas agdes de preservagao visam
antes responder aos anseios de consumo e recreacdo da populacéo em geral, do que promover
acOes impessoais guiadas pelas normas de preservacdo existentes nos estudos académicos
sobre os bens patrimoniais. Dai a necessidade de sempre impor o valor de uso sobre eles.

Destarte, tais posturas voluntaristas/personalistas - resultado de uma prevalecente
cultura da cordialidade na sociedade brasileira -*?, institucionalizaram ao longo dos anos o
que chamamos de “politica do precario” sobre o patrimonio - seja na esfera municipal,
estadual ou mesmo federal - como pudemos ver nos exemplos de restauracéo/revitalizacdo
da EFMM, do Mercado Publico Municipal e na Vila de Santo Antdnio.

40 RODRIGUES, Angela Rosch. Ruina e patrimonio arquiteténico no Brasil: memdria e esquecimento. V!Irus. Sdo
Carlos: IAU-USP, 2018 n. 16, p. 6-7. Disponivel
em:<http://www.nomads.usp.br/virus/virus16/secs/submitted/virus_16_submitted_3_pt.pdf>. Acesso em: 16 jul.
2019.

41 RODRIGUES, Angela Rosch. Ruina e patriménio arquitetonico no Brasil: meméria e esquecimento, p. 6-7.

42 De acordo com Herton Castiglioni Lopes, a postura dos agentes publicos em administrarem o Estado a partir de
seus interesses privados, sempre foi uma constante na historia do Brasil. Fato que possui intrinsecas relagdes com
a formac&o de circulos privados que sempre dominaram a esfera publica. Circulos que historicamente engendraram
o chamado homem cordial brasileiro e a influéncia de seu modo de ser na conducéo do estamento estatal, a partir
do personalismo e do patrimonialismo de seus agentes. Nesse sentido, sua analise das relagfes entre mentalidade
cordial no &mbito do estamento estatal e a perpetuacdo da corrupcéo, é elucidativa para o entendimento da
reproducdo constante de certas praticas - no interior do poder do estado - como a precaria politica sobre o
patriménio historico. Cf. LOPES, Herton Castiglioni. A corrup¢do no estado: Uma analise historica e
institucionalista a partir das contribuicbes de Raymundo Faoro e Sérgio Buarque de Holanda. Revista Gestao
Publica Praticas e Desafios. Recife: UFPE, 2014, v. 5, n. 2, p. 11-12. Disponivel em:
<https://periodicos.ufpe.br/revistas/gestaopublica/article/view/1861/0>. Acesso em: 20 mar. 2020.
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Por outro lado, a postura desses trés poderes possui intrinsecas relagbes com o
desprezo, de uma forma geral, da sociedade local pelo patrimdnio. Sociedade que sempre
aceitou passivamente as intervencdes inadequadas sobre o0s bens.

Com efeito, foi observado que a “politica do precario”, ao ndo ter legado boas
praticas sobre a preservacao do patriménio, também deixou de legar pardmetros estéticos
adequados para a sociedade local evitar a constante reproducdo dessa politica de estado
desastrada. Por isso, a estética da degradagdo presente na EFMM, nos prédios publicos, nos
espacos publicos e no patriménio privado do centro de Porto Velho, ao mesmo tempo que
revela, também explica porque a cada nova intervencao sobre o patrimdnio, 0 que ocorre no
final das contas, é a perpetuagdo de um modelo que degrada e destroi os bens antigos.*

N&o se pode deixar de perceber que as posturas voluntaristas e personalistas dos
agentes publicos conduzem a “politica do precério”, isto €, sempre se alimentaram da
praticamente inexisténcia de normas e leis para a conservacao dos bens patrimoniais de Porto
Velho.*

Nogueira e Nunes, nesse sentido, nos esclarecem que

[...] a auséncia de legislacdo municipal e estadual relativas a preservacéo e
tombamento do patriménio da cidade de Porto Velho, facilita as mutagdes
ao patrimoénio edificado. A falta de uma regulamentacdo leva na maioria
dos casos o gestor a impor as transformacgdes que atendem, sobretudo, 0s
interesses de sua administracdo e ndo a coletividade. As transformacdes
impostas @ malha urbana acabam por alterar a paisagem e aos poucos vao
tentando aniquilar a memdria afetiva de seus municipes mais antigos.*

E apesar da Lei Organica do Municipio de Porto Velho estabelecer que cabe a
municipalidade a conservacdo dos bens historicos, por outro lado, inexistem 6rgdos e sao

escassos 0s profissionais que poderiam nao so fiscalizar, mas também formular leis e

43 A discussdo que Herton Castiglioni Lopes realizou sobre a influéncia que as instituicdes e os individuos possuem
na manutencao de habitos e comportamentos que se cristalizam na sociedade, lanca luzes sobre o entendimento da
“politica do precario” aqui discutida. Dessa forma, a andlise das instituicdes e dos individuos deve levar em
consideracao o fato de que os agentes sofrem influéncia institucional (upward causation), mas também influenciam
as instituicOes através dos habitos e comportamentos que compartilhnam (downward causation). A “[...] emergéncia
das instituicbes acontece a partir desse processo, pois quando os habitos enraizam-se na vida social, criam-se
instituicdes fortes que sdo dificeis de serem alteradas. A mudanca e a inércia institucional vao depender dos habitos
mentais e da sua flexibilidade ou rigidez. Veblen demonstra a dificuldade de mudanga, j& que os habitos se formam
a partir de um contexto histérico.” Cf. LOPES, Herton Castiglioni. Revista Gestdo Publica Préticas e Desafios, p.
4-6.

4 NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restauracéo ou revitalizacdo? Pontos
para repensar o patriménio pablico de Porto Velho, p. 9-10.

45 NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restauracéo ou revitalizacdo? Pontos
para repensar o patriménio publico de Porto Velho, p. 10.
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projetos mais claros e adequados a conservagdo do patrimonio, de forma “[...] a se chegar
perto do ideal de se restaurar sem perder os elementos bésicos e os tracos originais da
arquitetura, por exemplo.” 46

Diante desse contexto, ndo surpreende que as intervencfes sobre a EFMM foram
conduzidas por uma visao fragmentada de sua significacdo espacial e funcional no territorio
da cidade de Porto Velho, ja que deixou “[...] de fora estruturas e conexdes €ssenciais para
compreenséo da sua funcionalidade.”*’

Necessério se faz afirmar, no entanto, a partir do estudo de Maria Emilia Lopes Freire
que essa visdo fragmentada possuiu intimas relagdes com a pratica institucional nacional
voltada ao tombamento e preservacdo do chamado patriménio ferroviario, destacando-se,
nesse sentido, a influéncia da prépria visao do Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico

Nacional — IPHAN sobre essa problematica:

Os exemplos expostos no ambito da pratica institucional nacional, que
resultam em interpretacdes - apressadas e simplistas - sdo reflexos do
entendimento do termo patriménio ferroviario pelo 6rgdo de preservacao
Nacional (IPHAN), que assim o apreende: “O Patriménio Ferroviario
Brasileiro engloba bens imdveis e moveis, incluindo locomotivas, vagdes,
carros de passageiros e outros equipamentos, como guindastes, por
exemplo, além de mobiliarios, bens integrados como reldgios, sinos,
telégrafos e acervos documentais” (IPHAN)32 Ressalta, portanto, a
dimensdo material do bem, compreendido de maneira isolada e estanque,
desconsiderando sua estruturacdo em rede e seu contexto territorial.*®

Dessa forma, devido a auséncia de parametros tedrico-metodologicos por parte do
poder publico, foram realizadas escolhas na éarea de tombamento da EFMM que
fragmentaram sua complexidade espacial, e comprometeram a légica da funcionalidade de
sua rede ferrovidria, desmantelaram o seu patriménio, e, por fim, destruiram a

sistemicidade*® que possuiu com o contexto territorial de Porto Velho.

46 NOGUEIRA, Mara Genecy Centeno; NUNES, Adriana Cristina da Silva. Restauracéo ou revitalizagdo? Pontos
para repensar o patriménio publico de Porto Velho, p. 10-11.

4 FREIRE, Maria Emilia Lopes. Patrimdnio ferroviario: por uma compreensdo de sua ldgica funcional.
Dissertacdo de Mestrado, Desenvolvimento urbano, Centro de Artes e Comunicagdo, Universidade Federal de
Pernambuco, 2015, p. 12. Disponivel em:
<https://repositorio.ufpe.br/bitstream/123456789/17273/1/Disserta%C3%A7%C3%A30%20de%20Mestrado_Al
una%20Maria%20Em%C3%ADIlia%20Lopes%20Freire%20_Patrim%C3%B4nio%20ferrovi%C3%Alrio_por%
20uma%20compreens%C3%A30%20sist%C3%A Amica%20da%20sua%201%C3%B3gi~1.pdf>. Acesso em: 29
out. 2020.

48 FREIRE, Maria Emilia Lopes. Patriménio ferroviario: por uma compreenséo de sua l6gica funcional, p. 36.

4 FREIRE, Maria Emilia Lopes. Patriménio ferroviario: por uma compreensio de sua légica funcional, p. 15.
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Na sequéncia sera discutido como o impacto da natureza aprofundou o processo de
destruicdo dos bens patrimoniais da EFMM, ou seja, no ambito de uma politica de

conservacdo que desconsiderou os efeitos ambientais dos grandes empreendimentos.

Os impactos destruidores da natureza sobre o patrimonio historico de Porto
Velho

A partir de 2007, como demonstramos, o governo municipal iniciou a restauracao
revitalizacdo do antigo complexo ferroviaria da EFMM. Sete anos depois, ou seja, em 2014,
uma grande inundagdo do rio Madeira destruiu grande parte das reformas realizadas,
trazendo abandono, o crime, o uso de drogas e a prostituicdo ao local. Assim, indagamos
saber: Quais foram, no entanto, os impactos estéticos da grande cheia do rio Madeira em
2014, sobre o patrimdnio restaurado/revitalizado?

O prédio da estacdo esta conservado desde os trabalhos de restauracéo realizados a
partir do ano 2007. As avarias que ele sofreu se relacionam mais a deteriora¢do imposta pela
acdo climatica sobre os arranjos paisagisticos contemporaneos que circundam esse predio.
Arranjos formados por bancos de tabuas de madeira onde existem nas extremidades caixetas

com arbustos verdes e flores vermelhas.*°

Figura 4: Arranjo paisagistico arruinado ao redor da estacdo da EFMM no

complexo

Fonte: Foto do autor, 2017.

Desse modo, percebemos que as margens do rio Madeira, a EFMM possui dois

grandes armazéns. Isto é, eles estdo bem conservados gracas as restauracdes iniciadas em

%0 PACHECO, Alexandre. Restauragdo, ruinas e experiéncia estética na estagio da Estrada de Ferro Madeira
Mamoré em Porto Velho (2007-2017). Patriménio e Histéria. Assis: CEDAP, 2020, v. 16, n. 1, p. 295. Disponivel
em: <file:///C:/Users/User/Downloads/1046-4223-1-PB%20(4).pdf>. Acesso em: 28 jul. 2020.
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2007. Assim, nas paredes externas desses galpGes voltadas para o rio Madeira, surge um
deck deteriorado e um calcamento de blocos de cimento que se estende a outro deck

destruido. Deck que margeia as grades de protecéo nas barrancas do rio Madeira.

Sobre o vasto calcamento de blocos foi erigido 0 mesmo padrdo de paisagismo concebido
para o prédio da estacdo da EFMM. Paisagismo que se encontra castigado pela agdo do tempo, pela
depredacdo e que convive com os entulhos de madeira do destruido deck as margens do rio Madeira.
A deterioragdo dos arranjos paisagisticos contemporaneos (assentos e decks) instalados na estacdo e
nos armazéns tornou-se inevitavel devido ao uso de madeira, material inadequado ao clima local e
de facil destruicdo pela depredagéo.!

Figura 5: Vista de um dos galpdes da ferrovia com seu deck deteriorado

Fonte: Foto do autor, 2017.

Figura 6: Deck destruido pela enchente do rio Madeira

WIEETEE 7 ENEK B R YY)

Fonte: Foto do autor, 2017.

SIPACHECO, Alexandre. Restauracao, ruinas e experiéncia estética na estacdo da Estrada de Ferro Madeira
Mamoré em Porto Velho (2007-2017), p. 295.
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O término da restauracdo da oficina da EFMM se deu em 2013%. No seu entorno
temos locomotivas e vagbes em decomposi¢do, ruinas da antiga casa de forca, entulhos de
velhos materiais da ferrovia, lixo, mato, grades destruidas. Um prédio que foi também
abandonado pela municipalidade e tornou-se local de consumo de drogas, prostituicdo e
assaltos.

Tais condi¢cdes formam uma paisagem desestabilizadora das pretensdes
estéticas produzidas pelas obras de restauracdo/revitalizagcdo nas outras
partes da estacdo. Essa desestabilizacdo, no entanto, é atenuada pelo fato
de que a mesma acdo climatica, o abandono e a depredacdo que
provocaram a formacdo de ruinas no entorno da oficina, também avancam
sobre os prédios restaurados, sobretudo nos arranjos paisagisticos
contemporaneos que cercam eles, como ja expomos acima. Mas a situacdo
de deterioracdo se manifesta principalmente nas grades de ferro e nas
calgadas que margeiam a EFMM com a Avenida Farquhar. Na secdo onde
se encontram 0s quiosques, na citada avenida, as grades e os bancos que
simulam um estilo belle époque estdo em estado de ruinas.*

Somada a destruicdo dessas areas restauradas/revitalizadas ocorreu também a
aceleracdo da decomposicdo e da destruicdo de locomotivas e de varios vagdes de

passageiros que estavam estacionados na praca da EFMM.

Figura 7: Composicao de trens em decomposi¢ao apoés sofrer o impacto da
enchente do rio Madeira de 2014

Fonte: Foto do autor. 2017.

A catastrofica enchente do rio Madeira acelerou a decomposicdo do patriménio da

EFMM e suspendeu radicalmente o resultado estético da restauracao e da revitalizacao

52 RESTAURACAO do galpdo da Madeira-Mamoré esta na fase final. G1 RO. Porto Velho, 2 ago. 2013.
Disponivel em: <http://gl.globo.com/ro/rondonia/noticia/2013/08/restauracao-do-galpao-da-madeira-mamore-
esta-na-fase-final-em-ro.html>. Acesso em: 6 jun. 2020.

%3 PACHECO, Alexandre. Restauragao, ruinas e experiéncia estética na estacdo da Estrada de Ferro Madeira
Mamoré em Porto Velho (2007-2017), p. 298.
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realizados a partir de 2007. Intervencdes, enfim, que tiveram o objetivo de criar um ambiente

para o turismo naquele espaco historico.

Os impactos da natureza sobre o patrimonio da EFMM no bairro Triangulo

A atmosfera historica do tradicional bairro Triangulo, apesar de toda a destruicao
causada pelas enchentes, ainda lembra os tempos em que as locomotivas percorriam 0s
trilhos as margens do rio Madeira. Ao longo desse trajeto, de acordo com a descrigdo
roméantica de Borzacov, os antigos moradores, gente de convivéncia amistosa, escutavam “o
resfolegar e os apitos das locomotivas e 0s ruidos dos vagdes, sentindo o cheiro caracteristico
de madeira advindo da serraria Tiradentes”.

Era o bairro dos antigos ferroviarios, local em que a presenca da EFMM se mesclava
as saudosas memorias de um mundo ndo mais existente, mas constantemente revividas, de
acordo com Borzacov, em versos como “Exaltagao do Triangulo”, do poeta popular Ernesto
de Melo:

Ja me falou o poeta/ que o teu passado foi gléria/ vou recordar tua historia/
daqueles tempos p’ra ca/ depois que o tempo da boemia passou/ o 5° BEC
chegou trazendo os seus generais/ a for¢ca do poder da ditadura/ ndo
respeitou minha cultura/ destruiu meus ideais/ Morro do Querosene veio
abaixo/ o Alto do Bode hoje é baixo/ e nem tem Baixa do Unido/ Madeira
Mamoré s6 por pirraca/ calou a Maria Fumaga ferindo o meu coracgdo/ se
0 tempo da boemia passou/ quero que passe o tempo dos generais/
Triangulo, Triangulo/ quem te viu naquele tempo ndo reconhece jamais/
hoje tem até desmoronamento/ tem enchentes que tiram o teu povo de 1&/
guem me dera resgatar minha bandeira/ pela Vila Cachoeira/ e tirar o
progresso de 14.%

Por outro lado, essa atmosfera de liga¢do do Triangulo com a histéria da EFMM seria
profundamente afetada a partir do ano de 2012, com o inicio do funcionamento da Usina de

Santo Anténio.

Em 23 de janeiro de 2012 as comportas da Usina Hidrelétrica de Santo
Antonio foram abertas, ocasionando o desbarrancamento de cerca de 7 km
a jusante do eixo da barragem, afetando diretamente o Bairro Tridngulo.
Mais de cem moradias foram atingidas pela erosdo, sendo necesséario um
processo de remanejamento emergencial destes moradores, os quais foram
levados para hotéis e pousadas da capital.>®

% BORZACOV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histéria de Porto Velho, p. 268-269.

5 SANTOS, Felipe Pinheiro dos; ARAUJO, Rayanne Cristina; AGUIAR, Sandra Garcia; BARBA, Clarides
Henrich de. Impactos sécio-econdmicos das hidrelétricas do Madeira: um estudo no bairro Triangulo em Porto
Velho/RO. In: Congresso Nacional de exceléncia em gestdo, 10, 2014, Rio de Janeiro. Anais. Rio de Janeiro: UFF,
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Figura 8: Vista da area da regido desbarrancada préxima ao cemitério das
locomotivas e do cemitério da Candelaria no bairro Tridngulo

20 549

Fonte: Google Earth, 2020.

Dessa forma, a grande enchente do Rio Madeira, em 2014, acelerou os impactos
ambientais sobre o antigo bairro, consolidando a destruicdo quase que total de suas
habitacdes tradicionais e da paisagem bucdlica que existia no transcurso dos trilhos da
EFMM as margens do rio Madeira. Esse impacto ambiental ndo s6 acelerou a destruicdo dos
trilhos das locomotivas estacionadas no “cemitério dos trens”, como também das edificacbes
do cemitério da Candelaria, mas isto contribuiu para a depredacéo de todo esse patriménio
ao provocar o despovoamento, o abandono e o aumento da violéncia na orla do Triangulo
no rio Madeira. A partir disso, formou-se um circulo vicioso entre o0 impacto ambiental e o
aprofundamento da depredacdo da EFMM, considerando o trajeto desde o [...] (péatio
ferroviario, 8 km de trecho férreo compreendidos entre Porto Velho/Santo Antdnio, o
Cemitério da Candelaria e as trés Caixas D’Agua), protegidas por legislacdo do Instituto do

Patrimdnio Historico e Artistico Nacional — IPHAN, constantemente agredido e destruido.*

Figura 9 - Locomotiva abandonada e depredada no bairro Triangulo

2014, p. 15-16. Disponivel em: <https://www.inovarse.org/sites/default/files/T14_0251_3.pdf >. Acesso em: 20
abr. 2020.
%6 BORZACOV, Yédda Pinheiro. Os bairros na histéria de Porto Velho, p. 23.
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: XA
Fonte: Foto de Jodo Cezar de Castro Rocha, 2015.

i

Mas como pode ser pensado esse impacto da natureza sobre o patrimdnio daEFMM
no ambito da uma politica de conservacdo que ndo realizou estudos sobre os efeitos

ambientais sobre a area de tombamento histérico da EFMM?

A politica do precéario diante do impacto ambiental sobre o patriménio da
EFMM

Em primeiro lugar, é preciso se ater ao fato de que no periodo da
restauracdo/revitalizacdo do complexo da EFMM, entre os anos de 2007 a 2013, inexistiam
tanto ao nivel local, como ao nivel nacional, instrumentos legais e com critérios especificos
para avaliacdo do impacto ambiental dos grandes empreendimentos sobre o patriménio
material e imaterial.>” Nesse sentido, a concessdo do chamado “Licenciamento Cultural” -
muito tardiamente - comecou a ser realizada por 6rgaos como o IPHAN:

[...] o Iphan até muito recentemente ndo possuia um instrumento legal que
estabelecesse 0s critérios de avaliacdo definidos para seu procedimento de
analise quanto a concessdo de anuéncia ao licenciamento ambiental. E
ainda, até meados de 2009, o entdo denominado “Licenciamento Cultural”,
analisava os impactos dos empreendimentos e se pronunciava somenteem
relagdo ao patrimonio arqueologico.

A partir do ano de 2009 é que a instituicdo passou a se debrucar acerca dos
impactos as referéncias culturais de natureza material e imaterial, como um
todo, nas areas de influéncia dos empreendimentos, propondo medidas que
os impedissem ou minimizassem através de Termos de Referéncia [...] %

5" BONFIM, Padla Manfredini Romao; HENKES, Jairo Afonso; GUIMARAES, Geovan Martins. Revista gest&o
e sustentabilidade ambiental. Floriandpolis, UNISUL, out/dez. 2019, v. 8, n. 4, p. 11. Disponivel em:
<http://www.portaldeperiodicos.unisul.br/index.php/gestac_ambiental/article/view/8565/4767>. Acesso em: 26

out. 2020.
58 BONFIM, Padla Manfredini Romao; HENKES, Jairo Afonso; GUIMARAES, Geovan Martins. Revista gest&o
e sustentabilidade ambiental. p. 11.
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No entanto, somente a partir do ano de 2015, no periodo posterior as intervencoes
que ora discutimos neste artigo, € que o IPHAN viria a estabelecer um conjunto de regras

para o chamado “Licenciamento Cultural”:

[...] primeiramente com a Portaria Interministerial n° 60, de 24 de marco
de 2015, que regulamenta a atuacdo dos Orgdos e entidades da
Administracdo Publica Federal envolvidos no licenciamento ambiental
federal e disciplina os estudos necessarios para a identificacdo de impactos
ao patriménio cultural causados por empreendimentos que excedem 0s
limites estaduais, e sdo, portanto, licenciados pelo Ibama.

E, logo em seguida pela Instrucdo Normativa n® 001, de 25 de margo de
2015, que estabelece procedimentos administrativos a serem observados
pela Autarquia nos processos de licenciamento ambiental dos quais
participe. E posteriormente, a Portaria Iphan n® 199/2016, que cria a
Coordenagdo Técnica Nacional de Licenciamento no Iphan, substituindo a
Coordenacdo anterior de 2012. %

Nesse sentido, diante de um contexto em que inexistiam regras para a concessao do
chamado “Licenciamento Cultural”, 0 que poderia ter sido feito por uma precéria politica de
preservacdo para atenuar oS impactos que o0s grandes empreendimentos impuseram a
EFMM? A resposta seria: pouco ou quase nada.

Como demonstrado acima, grande parte dos bens histéricos da EFMM, tanto no
complexo ferroviario, como no bairro Tridngulo, foram irreversivelmente deteriorados ou
destruidos pelos danos ambientais causados pela enchente do rio Madeira. Portanto, diante
dessa tragica constatacéo sobre o destino do patriménio da ferrovia em que acdes de restauro
ndo sdo mais passiveis de recuperar 0s tracos originais de grande parte dos bens
remanescentes, uma percepcéao diferenciada de preservacdo deveria ser lancada sobre esses
bens, ou seja, a partir das discussdes contemporaneas sobre as relacGes entre ruina e
patriménio.

Nesse cenario, de acordo com Angela Rosch Rodrigues, ainda que as ruinas se
constituam uma antitese dos objetivos ultimos da preservacdo, essa autora chama-nos
atencdo para o fato de que remanescentes arquitetbnicos em ruinas do patriménio nacional,
desde os anos de 1930, passaram a ser “[...] identificados enquanto bens culturais na
composicao do ideario de historia e constru¢do da memdaria nas politicas de preservacdo dos

6rgios de preservagido no Brasil. ” ©°

59 BONFIM, Padla Manfredini Romao; HENKES, Jairo Afonso; GUIMARAES, Geovan Martins. Revista gesto
e sustentabilidade ambiental, p. 13.
80 RODRIGUES, Angela Rosch. Ruina e patriménio arquitetonico no Brasil: meméria e esquecimento, p. 1.
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No ambito dessa funcdo histérica e considerando os graus de destruicdo que
Rodrigues categoriza as ruinas, pode-se afirmar que o arruinamento do patriménio da EFMM
se formou a partir de fatores, como: a falta de cuidado, o desleixo, a negligéncia e a catastrofe
natural ou antrépica. Ou seja, ruinas provenientes da incuria ou do incidente. 5

Dessa forma, considerando que praticamente todo o patrimonio da EFMM que havia
sido arruinado pela incuria da municipalidade teve sua deterioragdo e destruicdo
aprofundados pelo incidente catastrofico da enchente, o seguinte questionamento se faz
necessario: quais os tipos de sensacdes relativas ao passado 0s objetos historicos arruinados
da EFMM poderiam incitar, caso fossem observados, a partir dos parametros das discussoes
contemporaneas, as relacdes entre ruina e patriménio?

Entende-se aqui que poderiam provocar sensacdes semelhantes as discutidas por
Rodrigues quando esse afirma, citando Starobinsk, que as ruinas podem evocar sentimentos
de perplexidade por incorporarem 0s tragicos e violentos eventos que as produziram no
passado, isto é, de forma que quanto mais recentes forem as ruinas, mais forte serdo os
sentimentos de desassossego que transmitirdo ao observador, ja que para “[...] que umaruina
pareca bela é preciso que a destruicdo seja bastante longinqua [...]. Ninguém sonha
tranquilamente diante de ruinas recentes que fazem sentir o massacre: estas sdo logo

desentulhadas para reconstruir”?

As ruinas do incidente podem se tornar simbolos que asseguram o “sentido
memoravel atribuido a qualquer catastrofe”. No Brasil, as ruinas
provenientes do rompimento da barragem do Funddo da Samarco
Mineracdo SA em Bento Rodrigues (subdistrito de Mariana, MG) em 2015
amplificam de modo inconteste o papel patrimonial delatando o tragico
evento com uma mensagem de penosa sobrevivéncia.®®

Assim, uma nova proposta para a conservacdo do patriménio da EFMM - que
romperia definitivamente com politica de conservacdo improvisada e populista da
municipalidade - ndo mais negaria as ruinas enquanto um patrimoénio significativo da
ferrovia, pois permitiria a metamorfose dos tracos originais dos objetos arruinados em seus
respectivos processos de retorno a natureza.®* Em outras palavras, isto significa que a fusio

entre cultura e natureza era capaz de exortar sensacdes de perplexidade, como afirma

61 RODRIGUES, Angela Rosch. Ruina e patriménio arquitetdnico no Brasil: memdria e esquecimento, p.2.

62 STAROBINSKI, 1994, p. 202 apud RODRIGUES, Angela Rosch. Ruina e patrimdnio arquitetdnico no Brasil:
memodria e esquecimento, p. 6-7.

83 RODRIGUES, Angela Rosch. Ruina e patriménio arquitetonico no Brasil: meméria e esquecimento, p. 6.

8 GUMBRECHT, Hans Ulrich; PACHECO, Alexandre. Vinganca da natureza, p. 13-14.
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Rodrigues, algo que se configuram esteticamente como “[...] elementos que testemunham a
sobrevivéncia do que existiu, ou seja, a partir delas poderiam ser extraidas informacdes sobre
a composicao anterior do objeto, mas também testemunham as causas da destruicdo e do que
pode ser esquecido.”®

Essa nova proposta de intervencdo, inclusive, poderia ser pensada para a area de
tombamento da EFMM no trecho conhecido como cemitério das locomotivas, no historico
bairro Tridngulo, “[...] para a preservacdo da tensa beleza natural que se formou entre as
maquinas ferroviarias e a mata as margens do rio Madeira. Essa proposta também deveria
ser estendida a estacao central da EFMM na medida em que la existem varios equipamentos
em ruinas.”

Por outro lado, aceitar os desdobramentos das ruinas da EFMM em seu processo de
retorno a natureza, bem como a evocacdo das experiéncias estéticas que podem suscitar,
como descrito acima, seria também acrescer uma dimensdo ecologica a politica de
preservacdo da area de tombamento historico da EFMM, ja& que seria uma forma de
estabelecer uma adaptacdo dessa area aos rigores climaticos que assolam a regido

Amazonica.

Consideracoes finais

Na concluséo, pode-se afirmar que as a¢Oes restauradoras/revitalizadoras realizadas
no complexo ferroviario da EFMM, a partir de 2007, complementaram, no campo da cultura,
a continuidade do processo de destruicdo do patrimdnio da ferrovia que se iniciou com 0s
ciclos de modernizagéo a partir dos anos de 1960. Isto significa que as intervencdes que
simbolicamente impuseram ao patrimdnio a ideia de que o passado deve ser disfarcado ou
suplantado. Processo silenciador da histéria da EFMM que tem sido incrementado pelo
impacto destrutivo da natureza na regido.

Dessa forma, como demonstrado, por um lado, o anseio pelo moderno convive com
0s tracos de arcaismos peculiares a nossa cultura, sobretudo quando se constata que as
posturas personalistas e patrimonialistas dos agentes publicos sempre fomentam solucdes
que deformam o patrimdnio; por outro, 0s impactos da acdo climatica concorrem para a
decomposicdo e destruicdo tanto dos bens degradados pela politica inadequada de

preservacdo, quanto do restante patriménio original da EFMM. Ou seja, 0s impactos da

% RODRIGUES, Angela Rosch. Ruina e patriménio arquitetdnico no Brasil: memdria e esquecimento, p. 1.
% GUMBRECHT, Hans Ulrich; PACHECO, Alexandre. Vinganga da natureza, p. 14.
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natureza concorrem para uma constante reproducdo de um estado estético resultante da
decomposicdo e destruicdo tanto das formas patrimoniais degradadas, como das formas

originais do patrimonio.

Data de submissao: 05/08/2020
Data de aceite: 04/11/2020
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