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Resumo: Este artigo foi elaborado para discutir o asfaltamento do trecho central da BR-319, tomando como
referéncia a BR-174, que se coloca como modelo de circulagdo na Amazoénia. As estradas construidas durante os
governos militares sdo parte constituinte do territério amazonico e, atualmente, busca-se um novo asfaltamento,
com destaque para a BR-319 e a BR-163, que sdo apresentadas como rodovias existentes e centro das discussfes
sobre sua reestruturagdo. Essas vias procuram ser alternativas para o escoamento de diferentes fluxos, contribuindo
paraa dinamicidade do territério amaz6nico. A BR-174, por exemplo, é apontada como exemplo de gerenciamento
ambiental aplicado as rodovias. A metodologia utilizada baseia-se em pesquisa bibliogréafica com artigos de
revistas indexadas e trabalhos académicos. Assim, o asfaltamento das estradas na Amazodnia é relevante em todas
as vias que necessitam dessa infraestrutura.
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Abstract: This article was developed to discuss the paving of the central section of Highway BR-319, using BR-
174 as a reference, which serves as a model for circulation in the Amazon. The roads built during the military
governments are a constituent part of the Amazon territory, and currently, new paving efforts are underway, with
BR-319 and BR-163 considered existing highways and the focus of discussions about their redevelopment. These
roads aim to be alternatives for the flow of different types of traffic, contributing to the dynamism of the Amazon
territory. BR-174, for example, is highlighted as an example of environmental management applied to highways.
The methodology used is bibliographic research based on indexed journal articles and academic papers. Therefore,
paving roads in the Amazon is important for all routes that require such infrastructure.
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Resumen: Este articulo fue elaborado para analizar la pavimentacidn del tramo central de la Carretera BR-319,
tomando como referencia la BR-174, que se presenta como modelo de circulacion en la Amazonia. Las carreteras
construidas durante los gobiernos militares forman parte integrante del territorio amazénico y, actualmente, se
busca una nueva pavimentacion, considerando la BR-319 y la BR-163 como vias existentes y centro del debate
sobre su reestructuracion. Estas carreteras pretenden ser alternativas para el flujo de diferentes tipos de trafico,
contribuyendo al dinamismo del territorio amazonico. La BR-174, por ejemplo, se destaca como un ejemplo de
gestion ambiental aplicada a las carreteras. La metodologia utilizada se basa en una investigacion bibliografica
con articulos de revistas indexadas y trabajos académicos. Por lo tanto, la pavimentacién de las carreteras en la
Amazonia es importante para todas las rutas que requieren esta infraestructura.

Palabras clave: Carreteras, Amazonia, Circulacion.

INTRODUCAO

O denominado “trecho do meio” da BR-319 constitui o segmento mais problematico
da rodovia, tanto do ponto de vista técnico quanto politico. A proposta de repavimentacao dessa
parte enfrenta entraves relacionados as questdes ambientais e as disputas politicas. Os criticos
da obra sustentam que sua execucdo poderia comprometer a biodiversidade da regido,
ampliando os riscos de degradacdo socioambiental. Em contrapartida, os defensores
argumentam que ndo se trata da construcdo de uma nova estrada, mas da recuperacdo de uma
via ja existente, considerada estratégica para a integracdo logistica e para o desenvolvimento
econdmico da Amazonia.

A discussdo sobre o futuro da BR-319 permanece marcada pela polarizacdo. Nesse
contexto, o trecho do meio converte-se em um simbolo das tensdes entre a necessidade de
promover a integracao territorial da Amazonia e a urgéncia de assegurar sua preservacao
ambiental. Ao mesmo tempo, evidencia a negligéncia histdrica em relacdo a infraestrutura da
regido Norte, revelando os dilemas persistentes da politica de desenvolvimento regional no

Brasil.



FIGURA 01: Rodovia Federal 319 trecho do meio

MINISTERIO DA
INFRAESTRUTURA

Manaus

O

Careiro da Varzea

Trecho do Meio

Humaita

Fonte: https://amazonasatual.com.br/pavimentacao-de-trecho-da-br-319-comeca-so-em-2021-
diz-ministro-da-infraestrutura/ 12/10/2025

A integracdo esta diretamente associada a construcdo de infraestruturas sobre o
territorio, pois o pais que consegue dominar e estruturar meios de comunicagdo em
seu amago também é capaz de estabelecer relagdes de integragdo e de acesso as areas
consideradas despovoadas ou as fronteiras. Caso contrario, porgdes do territdrio
permanecerdo desarticuladas dos centros econdmicos e politicos. A partir dessa
maxima geopolitica, formulada por Otto Maull (1960), observa-se que o planejamento
voltado para a integracdo da Amaz6nia ocorreu por meio da construcdo de diversas
rodovias, partindo do centro politico e dos centros econdmicos em diregdo as
fronteiras setentrionais. Esse movimento foi sustentado pelo discurso dos
administradores do Estado e daqueles que ocupavam cargos estratégicos (OLIVEIRA
NETO; NOGUEIRA, 2014, p. 230).

Ao demonstrar e buscar a implementacdo de um novo modal, procurava-se constituir
um modelo de circulacdo iniciado durante os governos militares. Nesse contexto, emergiu a
proposta de construgdo e projecdo de novas vias de circulagdo, entre as quais se destacava a
Perimetral Norte, que, entretanto, ndo chegou a ser executada pelo governo federal, conforme

evidenciado nos registros historicos.
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Figura 02: Perimetral Norte como estratégia geopolitica fronterica
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Fonte: https://www.coladaweb.com/geografia-do-brasil/ocupacao-amazonia 13/10/2025

METODOLOGIA

Somada a uma pesquisa bibliografica, a metodologia bibliografica tem como objetivo
esclarecer determinados temas, fundamentando-se principalmente em referenciais tedricos
publicados em revistas cientificas, periodicos, livros, artigos indexados e trabalhos académicos
relacionados ao assunto em analise.

Ao adotar o método bibliogréafico, busca-se explicar um problema a partir de referéncias
tedricas e/ou da revisdo de literatura de obras e documentos pertinentes ao tema pesquisado,
configurando-se como um método de carater analitico. O método analitico consiste em um
procedimento que decompBe o todo em seus elementos basicos, partindo do geral para o
especifico. Pode também ser concebido como um percurso que parte da observacdo dos

fendmenos para a formulagéo de leis, ou seja, dos efeitos para as causas.
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Nesse contexto, emerge a ideia de constituir um novo modal de circulagdo para aregido,
0 que implica a atuacdo de diferentes esferas do poder politico. A estrada federal Manaus—Porto
Velho, a BR-319, insere-se nesse debate, uma vez que seu asfaltamento é defendido como
estratégia para promover a coesdo territorial e a integracdo da Amaz6nia, conforme sera
discutido a seguir.
Figura 03: Trajeto da BR 319
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Fonte:https://br.images.search.yahoo.com/?guccounter=1&guce_referrer=aHROcHM6LYy93d3cuYmluZy5jb20v
&guce_referrer_sig=AQAAANuU5-n0B39i0V3EEIK8DctXBRGLz-ufglivr-TgEMnlquo_HbOaQNX-
uwxU5nKKQEK3XF2zBHOigAImMILS7Qp7s1H6X _KziboBoYSYoNE4Ig51UWzaiaGEXTyVgw7RueQ8yHdy0
KIEIMEKGpMZU-JevmS8gHGSVUPIgwUUEG4bgx>. Acesso em: 13 nov. 2025.

Observa-se que um dos principais problemas relacionados ao asfaltamento da BR-319
diz respeito as implicacbes ambientais, questdo que também se manifesta na rodovia
Santaréem-Cuiabé (BR-163), igualmente voltada para a pavimentacdo. A experiéncia da BR-
163 demonstra que o asfaltamento de rodovias na Amazénia tende a abrir espaco para novas
frentes de ocupacdo e de devastacdo ambiental. Nesse sentido, o caso da BR-319 suscita
preocupacOes semelhantes, uma vez que sua pavimentacdo pode intensificar processos de
desmatamento e de expansao desordenada, reproduzindo dinamicas ja observadas em outras

areas da regido.



Figura 04: BR 163
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Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Rodovia_Cuiab%C3%A1-Santar%C3%A9m 13/10/2025

A constituicdo de estradas durante os governos militares representou uma estratégia de
integracdo territorial e geopolitica, exemplificada pela construcdo da BR-174, que liga Manaus
a Boa Vista e segue até a fronteira com a Venezuela, abrindo possibilidades de conexdo com o
mar do Caribe e, consequentemente, de insercdo no hemisfério Norte.

A BR-174 é uma rodovia federal que conecta o estado de Mato Grosso a Roraima,
estendendo-se até Pacaraima, na fronteira Brasil-Venezuela. Trata-se da principal e Unica
ligacdo terrestre de Roraima com o restante do pais. A rodovia atravessa a linha do Equador e
percorre trechos da regido amazoénica, estabelecendo conexdes entre estados como Amazonas
e Mato Grosso.

Além de sua relevancia logistica, a BR-174 possui forte dimensdo geopolitica. Sua
construcao, iniciada em 1970 mediante convénio entre o Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem (DNER) e o Ministério do Exército, contou com a participacdo direta da

Engenharia Militar do Exército Brasileiro, que empregou efetivos e equipamentos do 6°
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Batalhdo de Engenharia de Construgdo. A obra foi concluida em 1977, consolidando-se como
parte das politicas de integracdo nacional e de ocupacdo da Amazdnia durante o regime militar.

A rodovia é frequentemente mencionada em estudos e noticias devido a sua importancia
estratégica para o abastecimento de Roraima, as condicGes de trafego variaveis e as operacoes
de fiscalizagdo da Policia Rodoviéria Federal. Nesse sentido, a BR-174 simboliza ndo apenas a
integracédo da parte ocidental da Amazdnia com o mar do Caribe, mas também a materializagéo
de politicas de infraestrutura voltadas para a inser¢cdo da regido no cenario nacional e
internacional

Figura 05: ABR 174
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Fonte: https://omensageiro77.wordpress.com/2015/03/08/br-116-br-381-etc-como-as-
rodovias-sao-numeradas/mapa_br-174/ 13/10/2025
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Figura 06: A constituicdo real da Transamazonica
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Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Rodovia_Transamaz%C3%B4nica 13/10/2025

A busca pela incorporacdo da Amazonia ao restante do territério nacional materializou-
se, entre outras iniciativas, na construcdo da Rodovia Transamazonica (BR-230), cuja
execucdo permaneceu inconclusa em grande parte da regido amazonica.

A BR-230 é uma rodovia federal que corta o Brasil no sentido leste—oeste, ligando o
litoral da Paraiba (Cabedelo) a Labrea, no Amazonas. Projetada durante o regime militar, sua
finalidade era integrar a Amazonia ao restante do pais e promover a ocupacdo da regidao. A
construcao, iniciada em 1970, resultou em impactos ambientais e sociais significativos, como
0 desmatamento e o deslocamento de comunidades tradicionais. Com extensdo aproximada de
4.260 km, é considerada a terceira maior rodovia do Brasil, embora a maior parte de seu tracado
permanecga sem pavimentacao.

Extensao e tracado
e A rodovia possui cerca de 4.260 km e atravessa sete estados: Paraiba, Pernambuco,

Ceard, Piaui, Maranhdo, Para e Amazonas.

e Seu ponto inicial localiza-se em Cabedelo (PB), no litoral atlantico, e o final em Labrea

(AM), as margens do Rio Madeira.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Rodovia_Transamaz%C3%B4nica

Objetivo original
A Transamazonica foi concebida com o propdsito de integrar as regibes Norte e
Nordeste, além de estimular a ocupagdo da Amazonia. O projeto foi impulsionado, em parte,
pela seca que assolava o Nordeste em 1970, sendo apresentado como solucdo para o
deslocamento populacional e a expansdo agricola.
Situacéo atual
Grande parte da rodovia permanece em leito natural de terra, 0 que compromete sua
trafegabilidade, sobretudo durante o periodo chuvoso. Em diversos trechos, a precariedade da
infraestrutura provoca isolamento de comunidades e dificulta 0o escoamento da producao
regional.
Impactos e controvérsias
e Ambientais: a constru¢do da rodovia contribuiu para o avan¢o do desmatamento, a
intensificacdo do garimpo ilegal e a degradacdo de habitats amazonicos.
e Sociais: ocasionou deslocamentos for¢ados e problemas para comunidades indigenas e
ribeirinhas, alem de néo alcancar as metas de povoamento inicialmente previstas.
e Manutencédo: a auséncia de investimentos consistentes apos o fim da ditadura militar,
somada as condicGes climaticas adversas da regido, resultou em uma rodovia inacabada
e marcada por severos problemas estruturais.
Assim, a BR-230 constitui um exemplo emblematico das contradi¢des entre os objetivos
de integracdo nacional e os efeitos socioambientais decorrentes da politica de ocupacgédo da

Amazonia.

CONSIDERACOES FINAIS

A abertura de estradas na Amazonia teve inicio durante os governos militares, como
parte de uma politica voltada a integracdo territorial e ao fortalecimento da presenca do Estado
nessa porcdo do territorio brasileiro. A constituicdo dessas vias representou um marco na
estratégia de ocupacdo da regido, ainda que marcada por controvérsias socioambientais.

No contexto atual, um dos grandes dilemas relacionados a circulacdo na Amazoénia
refere-se as implicacBes ambientais decorrentes da pavimentacdo de rodovias. A BR-319
constitui um exemplo emblematico, pois seu projeto de asfaltamento reacende debates sobre 0s
impactos ambientais e sociais da infraestrutura viaria na regiao.

O chamado “trecho do meio” da BR-319 é especialmente questionado, por atravessar

areas de elevada diversidade bioldgica e sociocultural. Esse segmento, considerado estratégico
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para a conclusdo da obra, simboliza tanto a importancia logistica da rodovia quanto 0s riscos
associados a sua pavimentacdo, tornando-se um ponto central nas discussGes sobre

desenvolvimento e preservagdo na Amazonia.
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